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Titel: automat ische-lastafhankelijke remkrachtregelinrichting 



De uitvinding heeft betrekking op een automatische-lastafhankelijke 
remkrachtregelinrichting voor via een dnilcmi ddelbediende reminstallatie 
in motorvoertuigen en aanhangvagens . 

In het Duitse octrooischrif t 26 26 723 is een in afhankelijkheid 
5 van de voertuigbelading stuurbare remkrachtregelinrichting beschreven, 
T^f { ;fer waarbij de lastafhankelijke vermindering van de remkracht eerst bij een 

bepaalde drukhoogte begint, d.v.z. dat in het beginstadium van een 
remming of bij het licht remmen de bij de lastafhankelijke regeling 
betrokken remcylinders de niet geregelde remdruk krijgen toegevoerd en 
10 eerat bij een hogere remdruk, waarvan de hoogte overigens instelbaar i3, 
wordt de lastafhankelijk geregelde druk aan de remcylinders toegevoerd. 

Deze bekende remkrachtregelinrichting vertoont echter het bezvaar 
dat in het voorstuurgebied d.v.z. in het gebied tussen het begin van de 
remdruk en die hoogte van de remdruk waarbij de lastafhankelijke rege- 
15. ling begint te verken, de regelbaarheid slecht is aangezien er als 
acti&- en reactievlakken slechts kleine oppervlakken van de centrale 
zuiger ter beschikking staan. 

Het do el van de uitvinding is derhalve een remkrachtregelinrichting 
te verschaffen, waarvan de regelbaarheid in het voorstuurgebied niet 
20 slechter is als de regelbaarheid in het lastafhankelijke stuurgebied. 

Daartoe verschaft de uitvinding een inrichting, gekenmerkt doordat 
de onder het membraan van de remdruk-regelzuiger gelegen remdrukkamer 
een via een drukbegrenzingsklep met een boven dit membraan geiegen kamer 
is verbonden. Voor verder uitgeverkte gunstige uitvoeringsvormen vordt 
25 naar de volgconclusies vervezen. 

Door de bij het begin van de rem onmiddellijk optredende belasting 
van het grote bovens*te membraanoppervlak wordt een goed gedoseerde 
afremming ook bij lage remdrukken mogelijk gemaakt. Anderzijds heft de 
inrichting volgens de uitvinding ook de dynarnische bexnvloeding van het 
30 knikpunt op, d.v-z. van het punt, waarbij de lastafhankelijke regeling 
in werking treedt , ten gevolge van langzamere en sn ell ere insturing 
doordat de regel-uitgangsdruk (druk achxer het ventiel) vordt toegevoerd 
aan de de voorstuurdruk regelende drukbegrenzingsklep en wordt deze druk 
door genoemd ventiel ingeregeld tot op een in de voorstuurkamer boven 
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bet membraan ingest elde drukhoogte. 

Een uitvoeringsvorm ran de inrichting volgens de uitvinding vordt 
aan de hand van de tekening nader toegelicht. 

In de tekening is een automatischa-lastafhankelijk-.remkrachtregel- 

5 systeem veergegeven met een de voorsturingregelende, buiten de rem- 
krachtregelaar* aangebrachte drukbegrenzingsklep . 

In de in de tekening veergegeven remkrachtregelaar 1 is in het 
bovenste deel van het huis 2 een uit een zuiger 3 en een membraan k 
bestaande remdrukregelzuiger 3, h aangebracht, die in bet invendige 

10 van de zuiger een onder de spanning van een veer 5 staand kleplichaam 

om v at , dat met een aan/de binnenvand van de zuiger 3 aangebrachte klep- 
zitting 7 een inlaadklep 6,7 (remdrukregelklep) vonnt en met bet als 
klepzitting 8 uitgevoerde bovenste kopvlak van een onder bet dubbele 
kleplichaam 6 aangebrachte stootorgaan 9 een uitlaatklep 6, 8 voxmt. 

15 Met de zuiger 3 is een. reeks radiale ruggen 10 verbonden, waarvan de 

naar het membraan h toegekeerde kopvlakken 10a delen van een kegelmantel 
vormen. In het huis 2 is een reeks in radiale richting vaststaande 
ruggen 11 aangebracht, in de tussenruimte vaarvan de ruggen 10 kontakt- 
vrij ingrijpen en vaarvan de naar het membraan h toegekeerde kopvlakken 

20 11a de delen van een tegenoverliggende kegel mantel vormen. 

In de in de tekening veergegeven posit ie ligt het membraan h aan 
tegen deze kopvlakken 11a. 

Het membraan k is met zijn ozntreksrand in het huis en met zijn 
binnenrand aan de zuiger 3 bevestigd. Op deze vijze wordt de remdruk- 

25 regelzuiger 3, h gevormd, die een bovenste, onveranderde verkoppervlak 
12 bezit, dat deel uitmaakt van een boven de zuiger 3 aanvezig stuur- 
kamer 13, velke kamer met een drukmiddelaansluiting TU in verbinding 
staat, velke aansluiting 1U veer een verbinding vormt met een pneumatisch 
hydraulisch orgaan voor het lever en van de remdruk. De remdruk-regel.-- ; - 

30 zuiger 3, U bezit verder een aan de onderzijde gelegen verkoppervlak 15> 
waarvan de grootte veranderlijk is afhankelijk van de beveging van de 
zuiger 3 en deel uitmaakt van een onder het membraan k gelegen kamer 16, 
die met een aansluiting 17 in verbinding staat, velke naar de remcylin— . 
ders voert en die verder via de geopende inlaatklep 6, 7 en een voor- 

35 raadkamer 18a met een naar een drukmiddelbron voerende drukmi ddelaan- 
sluiting 18 in verbinding staat. 
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In een centrale "boring 19 van het huis wordt een gedeeltelijk 
hoi stootorgaan 9 geleid, vaarvan het bovenste oppervlak, zoals reeds 
opgemerkt, de 2itting 8 voor de uitlaatklep vornrt en vaarvan de holle 
ruimte 20 via een ontlucht kanaal 21 vordt ontlucht. Het stootorgaan 9 

5 verkt samen met een curvenschijf of een nok 22, vaarvan de stand afhan- 
kelijk is van het voertuiggevicht respect ievelijk van de asbelasting. 
Een met de curvenschijf 22 verbonden as staat via een hefboom en een 
stangenstelsel met afveerorganen in verbinding met de voertnigasa . 

De drukbegrenzingskiep 23, die de voorstuurinrichting vornrt, is 

10 via de aansluitingen 2k en 25 en de leidingen 26 respectievelijk 27 
tussen de kamer 16 onder het membraan k en een boven dit membraan h , 
gelegen kamer 28 aangesloten. 

De verking van de weergegeven remkrachtregelaar is als volgt : 
de pneumatisch of hydraulisch door het remdrukregelorgaan geleverde 

15 stuurdruk komt via de aansluiting Ik in de stuurkamer 13 terecht, verkt 
in op de b0ven2ij.de 12 van de zuiger 3, k en drukt deze naar benenden. 
Het dubbele kleplichaam 6 volgt deze beveging onder invloed van veer 5» 
komt * hti te liggen op het als klepzitting 8 uitgevoerde kopvlak van het 
stootorgaan 9 en sluit der halve de uitlaatklep 6, 8 en opent bij een 

20 verdere neerwaartse beveging van de zuiger 3 de inlaatklep 6, 7- Het 
drukmiddel stroomt nu uit de voorraadkamer via de aansluiting 18 in de 
kamer 18a door de geopende klep 6, 7 en via de aansluiting 17 naar de 
remcylinder alsmede in de kamer 16 onderhet membraan Tijdens de 
neerwaartse beveging van de zuiger 3 raakt het membraan k los van de 

25 in het huis 1 aangebrachte ruggen 11 en komt in toenemende marte aan te 
liggen tegen de ruggen 11 van de zuiger 3. Het verkzame membraanopper- 
vlak vordt op deze vijze steeds groter totdat de kracht verkzaam op de 
onderzijde van de zuiger groter is dan de kracht verkzaam op de boven- 
zijde van de zuiger. Daardoor vordt de zuiger 3 veer, in bovenvaartse 

30 richting verpla^tst en vordt de klep 6, 7 gesloten. Een remafsluit- 
positie is nu bereikt. De nu in de remcylinders heersende druk komt 
overeen met de in afhankelijkheid van het beladingsgevicht geregelde 
druk. Slechts in de vollastpositie 1 : 1 blijft de inlaat 6, 7 open. 
De dan bij voile dig beladen voertuig in de remcylinder meetbare druk 

35 komt overeen met de door de remdrukgever in de remkrachtregelaar inge- 
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stuurde druk. Bij gedeeltelijke belading ea in lege toeatand van het 
voertuig heeft deze druk daarentegen een meer of minder sterkeoverlaging 
ondergaan. 

Door de verbinding- van de beide tamers 1 6 en 28 onder en boven de 
membraanzuiger k met elkaar via de remdrukbegrenzingsklep 23 vordt door 
de op de bovenzijde van het membraan k verkzame druk een verkleining 
of vergroting van de drukverlaging bij geringe remdrukken, de zogenaamde 
drukvoorsturing verkregen, waarvan de hoogte afhangt van de in spelling 
van de drukbegrenzingsklep 23. 

De werking van een drukbegrenzingsventiel 23 is bekend zodat daarop 
niet nader vordt ingegaan. 

Ha het afbouwen van de remdruk schuift het in de remcylinders aan- 
wezige drukmiddel de zuiger 3 in de bovenste eindpositie en stroomt weg 
via de zich opende uitlaatklep 6, 8,de boring 20 van het stootorgaan 9 
en de ontluchtingsopening 21 . 
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CONCLUSIES 

1. Automatische, last afhankeli j ke remdrukregelinrichting voor via 
eea drukmiddel hediende reminstallatie in motorvoertuigen en aanhang- 
wagens, velke inrichting omvat een door de remdruk belastbare remdruk- 
regelzuiger, een door de remdruk regelzuiger bedienbare dubbele klep, 

5 zijnde een remdrukregelklep en een uitlaatklep, waarbij de remdruk- 
regelztdger bestaat. uit een stuurzuiger en een flexibel rxaembraan, 
velke stuurzuiger een bovenoppervlak bezit dat via een stuurkamer en 
een drukmiddelaansluiting door de stuurdruk van een remdrukgever belast- 
baar is, terwijl het membraan een onderste oppervlak bezit aan de onder- 

10 zijde waarvan een remdrakkamer via een remaansluiting met de wielr em- 
cylinders in verbinding staat, terwijl de regelgrootte van de remdruk- 
regelklep lastafhankelijk instelbaar is via een in afhankeli jkheid van 
het voertuiggewicht verstelbaar instelorgaan met het kenmerk, dat de 
onder het membraan (H) van de remdruk-regelzuiger (3, h) gelegen rem- 

15 drukkamer (16) via een drukbegrenzingsklep (23) verbonden is met een 
boven dit membraan gelegen kamer (28). 

2. Regelinrichting volgens conclusie 1 met het kenmerk, dat de druk- 
begrenzingsklep (23) als een afzonderlijk kleporgaan via leidingen (26, 
27) en huisaansluitingen (2U, 25) van de automatische, lasafhankelijke 

20 regelinrichting is verbonden met de beide membraankamers (16, 28). 

3. Regelinrichting volgens conclusie 1 met .het kenmerk, dat de druk- 
begrenzingsklep (23) in het huis van de automatische last afhankeli jke 
regelinrichting is aangebracht, waarbij de verbindingen naar de bovenste 
en onder ste membraankamer (16, 28) worden gevormd door in het huis aazir? 

25 gebrachte boringen en kanalen. 
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